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  MIRAGE 5 PILOTS ASSOCIATION 

 
 
 
 

      NEWS LETTER 03 / 2025 
 Chers membres et sympathisants de la MPA, 

 
 
J'espère que cette année qui touche à sa 
fin s’est bien déroulée pour vous. 
 

Elle aura été marquée par la désormais 
traditionnelle réunion du 11/11 des 
Anciens du 3ème Wing, qui a lieu tous les 
deux ans depuis maintenant quatorze 
ans, et dont vous trouverez le reportage 
dans la présente newsletter. 
Encore un grand merci aux organisateurs, 
qui nous ont une fois de plus permis de 
nous retrouver et d'évoquer nos 
souvenirs... 
 

Dans le cadre de la préservation du 
patrimoine du Mirage, nous avons décidé 
de contribuer financièrement au projet 
"ChatGPT" du BD09 Team, leur nouvel 
outils, ce qui permettra aux visiteurs de 
« converser » avec un personnage virtuel 
qui répondra à leurs questions et ainsi de 
mieux s’informer sur le Mirage 
A découvrir bientôt !  
 

L'année 2026 sera celle du 25ème 
anniversaire de la MPA, événement que 
nous nous préparons à fêter dignement !  
 

Plusieurs options sont envisagées, et nous 
vous tiendrons informés.  
 

Pat Bailly nous fait une fois de plus 
découvrir l’histoire peu connue d’un 
Mirage très particulier – cette fois à 
décollage vertical. 
 

Je terminerai en en vous souhaitant ainsi 
qu’à vos proches d’excellentes fêtes de fin 
d’année 2025, et en espérant vous revoir 
nombreux en 2026 ! 
 
 
 

 

Michel Audrit 
Président MPA 
 

Beste leden en sympathisanten van MPA, 
 
 

 
Ik hoop dat het afgelopen jaar voor u goed 
is verlopen. 
 

Het werd gekenmerkt door de inmiddels 
traditionele bijeenkomst van 11/11 van de 
oud-leden van de 3de Wing, die sinds 
veertien jaar om de twee jaar plaatsvindt 
en waarover u in deze nieuwsbrief een 
verslag vindt. 
Nogmaals hartelijk dank aan de 
organisatoren, die ons opnieuw in staat 
hebben gesteld om elkaar te ontmoeten en 
herinneringen op te halen... 
 

In de context van het behoud van het erfgoed 
van de Mirage hebben we besloten om 
financieel bij te dragen aan het “ChatGPT”-
project van het BD09 Team, hun nieuwe 
software waarmee bezoekers kunnen 
“praten” met een virtueel personage dat hun 
vragen beantwoordt en hen zo meer 
informatie geeft over de Mirage. 
Binnenkort te ontdekken!  
 
In 2026 viert de MPA haar 25-jarig bestaan, 
een gebeurtenis die we op gepaste wijze 
zullen vieren!  
Er zijn verschillende opties in overweging 
en we houden u op de hoogte.  
 
Pat Bailly laat ons opnieuw kennismaken 
met de weinig bekende geschiedenis van 
een heel bijzondere Mirage – dit keer met 
verticaal opstijgen. 
 

Ik sluit af met u en uw dierbaren fijne 
feestdagen toe te wensen voor het einde 
van het jaar 2025 en ik hoop velen van u 
terug te zien in 2026! 
 

 
Michel Audrit 
Voorzitter MPA 
 

Vertalingen : Cis Aerts, Rudy Ryckeboer 

Srt MPA 
infocontactmpa@gmail.com 

0475/70 68 72 
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Cette année était la 8ème édition de notre rendez-
vous bi- annuel des anciens du 3WTAC durant 
principalement la période du Mirage mais aussi des 
F-84 et RF-84. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
C’est en effet en 2010, au cours d’une discussion 
entre Cis Aerts, Luc Mercier et Pat Bailly lors d’un 
Delta Meet ou Mirage Day qu’est venue l’idée 
d’organiser ces retrouvailles. 
 
 
 
 
 
 
 
 
C’est ainsi que depuis 2011, tous les deux ans, nous 
nous retrouvons dans une ambiance conviviale 
autour d’un buffet de qualité ; tout d’abord à 
Fourons puis au Grill’On Vert. 
 
 
 
 
 
 
 
L’édition 2025 revêtait un caractère très particulier 
puisque d’une part, nous avons dû changer de salle 
« et ce ne fût pas une mince affaire pour la trouver » et 
d’autre part l’absence de Luc Mercier, co 
organisateur de cette réunion, qui nous a quitté en 
ce début d’année.  
 
 

Dit jaar was het de 8e editie van onze tweejaarlijkse 
bijeenkomst van oud-leden van de 3WTAC, 
voornamelijk uit de periode van de Mirage, maar 
ook van de F-84 en RF-84. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Het was namelijk in 2010, tijdens een gesprek 
tussen Cis Aerts, Luc Mercier en Pat Bailly op een 
Delta Meet of Mirage Day, dat het idee ontstond 
om deze reünie te organiseren. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Zo komen we sinds 2011 om de twee jaar samen in 
een gezellige sfeer rond een kwaliteitsvol buffet, 
eerst in Voeren en daarna in Le Grill'On Vert. 
 
 
 
 
 
 
 
 
De editie van 2025 had een heel bijzonder karakter, 
omdat we enerzijds van zaal moesten veranderen en 
« dat was geen sinecure om die te vinden » en 
anderzijds omdat Luc Mercier, medeorganisator 
van deze bijeenkomst, ons begin dit jaar verlaten 
heeft. 
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Malgré un nombre de participants quelque peu 
inférieur aux retrouvailles précédentes, nous étions 
82, cet après midi s’est à nouveau déroulée dans une 
atmosphère détendue et très conviviale, ou les 
souvenirs ont eu la part belle, pour le plus grand 
plaisir des personnes présentes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Merci une fois encore à Christian Leruth, le traiteur 
pour ce merveilleux buffet chaud/froid. 
À dans deux ans…. 

Ondanks een iets lager aantal deelnemers dan bij de 
vorige reünie, waren we met 82 personen. Ook deze 
middag verliep in een ontspannen en zeer gezellige 
sfeer, waarin herinneringen centraal stonden, tot 
groot genoegen van alle aanwezigen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Wij danken nogmaals Christian Leruth, de 
cateraar, voor het heerlijke warme/koude buffet. 
Tot over twee jaar... 
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Lorsque vous effectuez un virement, les banques demandent désormais l’intitulé exact du compte sur lequel vous 
effectuez le paiement : ci-dessous l’intitulé exact du compte MPA 

Si vous n’êtes pas membre de la MPA, prenez contact avec notre secrétariat afin de recevoir les infos utiles. 
 

Bij een overschrijving vragen banken voortaan naar de exacte naam van de rekening waarop u de betaling uitvoert. 
Hieronder vindt u de exacte naam van de MPA-rekening. 

Indien u nog geen lid bent van MPA, gelieve dan contact op te nemen met ons secretariaat  voor meer info over hoe lid worden.  

Srt MPA  infocontactmpa@gmail.com  0475/70 68 72 – HTTPS://www.mirag5.be 
 

MPA Bank Account 
 

MIRAGE V PILOTS ASSOCIATION            IBAN : BE28 9796 3610 8120  

BIC = ARSPBE22                  

    

 
INFOS 

https://www.mirage5.be 

Avec l’introduction du nouveau web site MPA l’an 
dernier, nous avons mis en place un système 
« automatisé » de gestion de nos membres, ainsi que du 
renouvellement des cotisations annuelles. 
 
Plusieurs changements vont s’opérer pour l’an 
prochain. 
 

 

Voici déjà dans les grandes lignes ce qui change à partir 
de 2026 : 

 Il n’y aura dorénavant plus qu’un type de 
cotisation. Le montant sera de 25€ (montant 
supérieur sur base volontaire autorisé). 
 Le renouvellement annuel aura lieu dès le début 
de l’année nouvelle (et pas avant SVP) 
 Vous recevrez dans les tous premiers jours de 
janvier un avis « automatique » généré par le site, 
pour autant que vous ayez payé votre cotisation 
l’année précédente. 
 Sur cet avis, vous trouverez une communication 
structurée qui vous sera propre ; merci de 
l’utiliser car ce système nous permet une gestion 
simplifiée du renouvellement. 
 Évitez si possible d’utiliser des adresses mails qui 
ne sont pas les vôtres ; cela complique vraiment 
notre travail. 

 

Met de introductie van de nieuwe MPA website vorig 
jaar, introduceerden we een 'geautomatiseerd' systeem 
voor het beheren van onze leden en het verlengen van 
de jaarabonnementen. 
 
Er zullen volgend jaar verschillende veranderingen 
plaatsvinden. 
 

 

Hier volgt een overzicht van wat er zal veranderen 
vanaf 2026: 

 Er zal nu slechts één soort lidmaatschapsbijdrage 
zijn. Het bedrag zal €25 zijn maar het mag ook 
op vrijwillige basis meer zijn. 
 Jaarlijkse verlenging vindt plaats aan het begin 
van het nieuwe jaar (en niet eerder, AUB). 
 In de eerste dagen van januari ontvang je een 
“automatisch” bericht dat door de site wordt 
gegenereerd, op voorwaarde dat je je lidgeld het 
jaar voordien hebt betaald. 
 Op dat bericht vindt u een gestructureerde 
mededeling die specifiek voor u is; gebruik 
deze, want dit systeem stelt ons in staat om het 
beheer van uw verlenging te vereenvoudigen. 
 Vermijd, indien mogelijk, het gebruik van e-
mailadressen die niet van uzelf zijn; dit 
bemoeilijkt ons werk. 

 

VOTRE ATTENTION      UW AANDACHT 

2001  -  2026 

En 2026, la MPA fêtera ses 25 
ans d’existence ; un « special 
event » est en préparation, les 

infos suivront très 
prochainement. 

In 2026, viert de MPA haar 
25-jarig bestaan; er wordt een 

‘special event’ voorbereid, 
meer informatie volgt 

binnenkort. 

mailto:infocontactmpa@gmail.com
https://www.mirag5.be/
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T-SHIRTS special edition  sizes 7/8 years till 3XL 

10€/piece 
Contact us via e-shop@mirage5.be 

Or via E-shop on our website http://Mirage5.be 

Lanyard or keyholder : 5€/piece 
 

 

Some shopping 

http://mirage5.be/
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De fabrikant Dassault stelt een vliegtuig met de naam 
Mirage III V (V voor “verticaal”) voor, uitgerust met 
turbinestraalmotoren voor het opstijgen en landen en 
een klassieke turbinestraalmotor voor de normale 
vlucht. Sud-Aviation stelt een project voor met 
dezelfde configuratie, de Sud-Aviation SA-X-600. Beide 
vliegtuigen zijn eenzitters met een deltavleugel. 
 
In september 1960 wordt het Mirage III V-project van 
de GAMD goedgekeurd en krijgt Dassault een 
ontwikkelingscontract toegewezen. Sud-Aviation 
krijgt echter als compensatie toestemming om aan het 
programma deel te nemen door de romp van het 
demonstratiemodel en de Mirage III V te bouwen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gezien het nieuwe karakter van de formule gaan beide 
bedrijven voorzichtig te werk en stellen ze twee fasen voor: 
 

 Ten eerste de haalbaarheid van deze formule aan te 
tonen om subsonische vluchten uit te voeren met 
behulp van bestaande straalmotoren: dit is de Balzac 
V; 
 Van daaruit een vliegtuig met een snelheid van Mach 2 
te laten vliegen, uitgerust met krachtigere lift- en 
voortstuwingsmotoren die nog in ontwikkeling zijn, de 
Mirage III V. 

 

Een demonstratiemodel met de naam Balzac V wordt 
gebouwd met behulp van bestaande motoren: het 
beschikt over 8 Rolls-Royce RB.108-reactoren van 1000 
kgp, die per paar verticaal in de romp zijn geplaatst, en 
een Bristol Siddeley Orpheus 3-voortstuwingsreactor van 
2200 kgp. 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

 

Le constructeur Dassault propose un avion désigné Mirage 
III V (V pour "vertical"), équipé de turboréacteurs de 
sustentation, pour le décollage et l'atterrissage, et d'un 
turboréacteur classique pour le vol normal. Sud-Aviation 
propose un projet de même configuration, le Sud-Aviation 
SA-X-600. Les deux avions sont des monoplaces à aile 
delta. 
 
En septembre 1960, le projet Mirage III V de la GAMD 
est accepté et un contrat de développement accordé à 
Dassault. Sud-Aviation obtient cependant, en 
compensation, de participer au programme en fabricant 
le fuselage du démonstrateur et du Mirage III V. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Devant la nouveauté de la formule, les deux sociétés 
avancent prudemment en proposant deux étapes : 
 

 D’abord démontrer la faisabilité de la formule avec 
des vols subsoniques en utilisant des réacteurs 
existant : c’est le Balzac V ; 
 

 Puis faire voler un avion Mach 2, équipé de réacteurs 
de sustentation et de propulsion plus puissants mais 
encore à l’étude, le Mirage III V. 

 
 

Un démonstrateur désigné Balzac V est construit en 
utilisant des moteurs déjà existants : il dispose de 8 
réacteurs Rolls-Royce RB.108 de 1 000 kgp, installés par 
paires et placés verticalement dans le fuselage, et d'un 
réacteur de propulsion Bristol Siddeley Orpheus 
3 de 2 200 kgp.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

In augustus 1960 stelt de generale staf van  “l 
’Armée de L’Air” het ontwerp voor van een 
programma voor een supersonisch 
gevechtsvliegtuig dat verticaal kan opstijgen en 
landen. Dit vliegtuig (voor verkenning en aanvallen 
van doelen op de grond) is bestemd om de Mirage 
III E op te volgen. 
 
 

En août 1960, l’état-major de l’armée de l’Air 
établit le projet de fiche-programme d’un avion de 
combat supersonique à décollage et atterrissage 
verticaux. Cet appareil de pénétration 
(reconnaissance et attaque d’objectifs au sol), est 
destiné à succéder au Mirage III E. 
 
 
 

Les oubliés de « Marcel » - Marcel's vergeten vliegtuigen : 4 – Mirage III V 

 
 

 

 

SA-X-600 

Balzac V 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Turbor%C3%A9acteur
https://fr.wikipedia.org/wiki/Sud-Aviation_SA-X-600
https://fr.wikipedia.org/wiki/Sud-Aviation_SA-X-600
https://fr.wikipedia.org/wiki/Monoplace
https://fr.wikipedia.org/wiki/Aile_delta
https://fr.wikipedia.org/wiki/Aile_delta
https://www.dassault-aviation.com/fr/passion/avions/dassault-militaires/mirage-iii-v/
https://fr.wikipedia.org/wiki/Rolls-Royce_RB.108
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bristol_Siddeley_Orpheus
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bristol_Siddeley_Orpheus
https://www.dassault-aviation.com/fr/passion/avions/dassault-militaires/mirage-iii/
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De liftstuwingsmotoren worden van lucht voorzien via 
vier luchtinlaten bovenaan de romp. De straalpijpen 
komen uit in openingen die worden afgesloten door 
kleppen om horizontaal te kunnen vliegen. Het nieuwe 
toestel maakt gebruik van een deel van de vleugel van 
de Mirage III 001 Balzac en een romp die in 
samenwerking met Sud-Aviation is ontworpen en 
gebouwd. 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Er zijn verschillende vernieuwingen op dit vliegtuig 
doorgevoerd zoals de eerste elektrische besturingen en 
het gebruik van telemetrie om vluchtgegevens in real 
time door te geven aan de grond. 
 

Het is een experimentele eenzitter voor onderzoek en 
ontwikkeling van het verticaal opstijgende 
gevechtsvliegtuig de Mirage III V. Het is niet uitgerust 
met wapens of operationele apparatuur. 
 

De eerste stationaire vlucht vindt plaats op 12 oktober 
1962 in Melun-Villaroche. De eerste transitie naar 
horizontale vlucht gebeurt op 18 maart 1963 en op 29 
maart wordt een volledige cyclus van verticaal 
opstijgen, horizontaal vliegen en verticaal landen 
uitgevoerd. Het prototype stort echter neer op 10 
januari 1964, tijdens zijn 126ste vlucht, waarbij de 
piloot Jacques Pinier om het leven komt. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Na herstelling wordt het vliegtuig opnieuw getest, maar 
op 8 september 1965 stort het neer in Brétigny. De 
piloot, majoor Phillip E. Neale van het testteam van 
de USAF die het toestel komt evalueren, verliest daarbij 
het leven. 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 Les réacteurs de sustentation sont alimentés en air par 
quatre entrées d’air situées au-dessus du fuselage, leurs 
tuyères débouchent par des ouvertures qui sont obturées 
par des trappes pour permettre le vol rectiligne. Le 
nouvel appareil, utilise une partie de la voilure du 
Mirage III 001 Balzac ainsi qu’un fuselage étudié et 
construit en coopération avec Sud-Aviation.  
 
 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Plusieurs innovations sont effectuées sur cet avion : 
premières commandes de vol électriques et utilisation de 
la télémesure pour communiquer les données du vol 
en temps réel avec le sol. 
 

C’est un monoplace expérimental d’étude et de mise au 
point de l’avion de combat à décollage vertical le Mirage 
III V. Il ne comporte ni armement, ni équipements 
opérationnels. 
 

Le premier vol stationnaire est effectué le 12 octobre 
1962, à Melun-Villaroche. La première transition vers le 
vol horizontal a lieu le 18 mars 1963, et un cycle complet 
de décollage vertical, vol en palier puis atterrissage 
vertical est réalisé le 29 mars. Le prototype s'écrase 
cependant le 10 janvier 1964, lors de son 126e vol, tuant 
son pilote Jacques Pinier.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
L'avion, après avoir été réparé, reprend ses essais, mais 
est définitivement perdu le 8 septembre 1965, lors de son 
écrasement à Brétigny, provoquant la mort de son 
pilote, le major Phillip E. Neale, de l'équipe de test de 
l'USAF venue évaluer l'engin. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

  

Balzac V 

Balzac V 

https://www.youtube.com/watch?v=4uM81xdS3E8&t=304s 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Commandes_de_vol_%C3%A9lectriques
https://fr.wikipedia.org/wiki/T%C3%A9l%C3%A9mesure
https://fr.wikipedia.org/wiki/Syst%C3%A8me_temps_r%C3%A9el
https://fr.wikipedia.org/wiki/Vol_stationnaire
https://fr.wikipedia.org/wiki/A%C3%A9rodrome_de_Melun-Villaroche
https://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Jacques_Pinier&action=edit&redlink=1
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bretigny
https://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Phillip_E._Neale&action=edit&redlink=1
https://fr.wikipedia.org/wiki/United_States_Air_Force
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De Mirage III V, die in augustus 1961 wordt besteld en 
een snelheid van Mach 2 moet halen, is zwaarder dan de 
Balzac en uitgerust met krachtigere motoren: acht 
Rolls-Royce RB 162-motoren van elk 2000 kgp voor de 
lift en een Pratt & Whitney JTF10-stuwraket, gebouwd 
onder licentie door SNECMA onder de aanduiding TF 
104 B van 6.500 kgp (V 01) en TF106 A3 (V 02) van 
8.400 kgp, beide met naverbranding. 
 
De stabilisatie wordt verzekerd door luchtstralen aan de 
voorzijde, achterzijde en onder de vleugels. 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Er worden twee prototypes gebouwd: de Mirage III V 
01, die op 12 februari 1965 zijn eerste stationaire vlucht 
maakt, en de Mirage III V 02, die op 22 juni 1966 voor 
het eerst vliegt.  
De eerste overgang van stationair naar horizontaal 
vliegen, vindt plaats op 24 maart 1966.  
Maar de resultaten op het gebied van bestuurbaarheid 
zijn enigszins teleurstellend: het nieuwe vliegtuig 
vertoonde tijdens de overgangsfase een moeilijker 
transversaal gedrag dan de Balzac. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Op 12 september bereikte de V02 tijdens zijn elfde 
vlucht een snelheid van Mach 2,03 tijdens een 
horizontale vlucht. Helaas gaat het toestel op 28 
november 1966 verloren bij Istres in ongeval. 
 
In juni ziet de NAVO officieel af van het programma 
voor een verticaal opstijgend vliegtuig met 
supersonische snelheid. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Commandé en août 1961 et destiné à 
atteindre Mach 2, le Mirage III V est plus lourd que 
le Balzac, et équipé de moteurs plus puissants : 
huit Rolls-Royce RB 162 de 2 000 kgp chacun pour la 
sustentation, et un réacteur de propulsion Pratt & 
Whitney JTF10, construit sous licence par 
la SNECMA sous la désignation TF 104 B de 6.500 
kgp avec PC (V 01)  et TF106 A3 (V 02) de 8.400 kgp 
avec réchauffe. 
La stabilisation est assurée par des jets d’air à 
l’avant, l’arrière et sous les ailes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Deux prototypes sont réalisés : le Mirage III V 01, 
qui fait son premier vol stationnaire le 12 février 
1965, et le Mirage III V 02, qui vole pour la première 
fois le 22 juin 1966.  
La première transition du vol stationnaire au vol 
horizontal a lieu le 24 mars 1966.  
Mais les résultats de contrôlabilité déçoivent quelque 
peu, le nouvel avion présente un comportement 
transversal en phase de transition plus délicat que le 
Balzac. 
 
 
 

 

 

 
Le 12 septembre, lors de son 11e vol, le V02 atteignit 
la vitesse de Mach 2,03 en vol horizontal. 
Malheureusement, il est détruit dans un accident le 
28 novembre 1966 à Istres. 
 
En juin, l’OTAN renonce officiellement au 
programme d’avion à décollage vertical et vitesse 
supersonique. 
 
 

  

  

  

Mirage III V 

Mirage III V 

Mirage III V 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Nombre_de_Mach
https://fr.wikipedia.org/wiki/Rolls-Royce_(entreprise)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Rolls-Royce_RB.162
https://fr.wikipedia.org/wiki/Pratt_%26_Whitney_TF30
https://fr.wikipedia.org/wiki/Pratt_%26_Whitney_TF30
https://fr.wikipedia.org/wiki/Safran_Aircraft_Engines
https://fr.wikipedia.org/wiki/Snecma_TF106
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La complexité du modèle choisi, à 
savoir au total 9 réacteurs à 
alimenter et à entretenir, la faible 
autonomie et la capacité d’emport 
réduite sont alors autant d’éléments 
qui amènent les autorités françaises 
à arrêter le programme de série. 
 
 
Avec ses 2 506 km/h, le Mirage III V, 
précurseur, reste encore à ce jour, 
l'ADAV (avion à décollage et 
atterrissage vertical) le plus rapide 
du monde et le seul à avoir 
atteint Mach 2. 
 
 

De complexiteit van het gekozen 
model, namelijk in totaal 9 motoren 
die moeten worden gevoed en 
onderhouden, de zeer beperkte 
autonomie en het geringe 
laadvermogen, zijn allemaal 
factoren die de Franse autoriteiten 
ertoe brengen het serieprogramma 
stop te zetten. 
 
 

Met een snelheid van 2506 km/u 
blijft de Mirage III V, als voorloper, 
tot op heden het snelste VTOL-
vliegtuig (verticaal opstijgen en 
landen) ter wereld en het enige dat 
Mach 2 heeft bereikt. 
 
 
Vervolgens zullen alleen de Hawker Siddeley Harrier 
(UK) (eerste vlucht van het prototype in augustus 1966, 
serieversie in 1969) en de Yak-38 “Forger” (SU) (eerste 
vlucht in 1971, in gebruik genomen in 1976) een 
operationele carrière kennen. En meer nabij, de F-35B. 
 

Par la suite, seuls le Hawker Siddeley Harrier (UK) (1er 

vol du prototype en août 1966, version de série en 1969) 
et le Yak-38 « Forger » (URSS) (1er vol en 1971, mise en 
service en 1976) connaitrons une carrière opérationnelle. 
Et plus proche de nous, le F-35B. 
 

De Harrier maakt gebruik 
van een Rolls-Royce 
Pegasus-motor die in zijn 
nieuwste versies meer dan 
9.000 kgp bereikt. Dankzij de 
verstelbare straalpijpen kan 
het vliegtuig van stationaire 
vlucht naar horizontaal 
vliegen overschakelen; de 
piloot kan deze straalpijpen 
ook gebruiken om zijn 
draaicirkel te verbeteren. 
 

Le Harrier utilise un 
réacteur, le Rolls-Royce 
Pégasus qui atteindra dans 
ses dernières versions plus 
de 9.000 kgp. Les tuyères 
orientables permettaient à 
l’avion de passer du vol 
stationnaire au vol 
proprement dit ; le pilote 
pouvait également se servir 
de ces tuyères pour 
améliorer son taux de 
virage. 
 

De “Forger” is uitgerust 
met neerwaarts draaibare 
uitlaat van de reactor aan 
de achterzijde en twee 
vrijwel verticaal 
gemonteerde reactoren aan 
de voorzijde. 
 

Le « Forger », lui est doté 
d’un réacteur à poussée 
vectorielle à l’arrière et de 
deux réacteurs montés quasi 
verticalement à l’avant. 
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Sources, bronnen : Wikipedia, military.wikia.org, portail de l’aviation, clubhyper.com, wikiwand.com,fracademecic.com,airpower,military, airteam 
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THE END 

De F-35B is uitgerust met 
een “ventilator” die op de 
lagedrukturbine van de 
straalmotor aangesloten is, 
van het type Rolls-Royce 
Liftsystem, die verticaal in 
de romp net achter de 
cockpit geïntegreerd is. 
Deze wordt alleen voor 
verticaal opstijgen en 
landen gebruikt. Het toestel 
is ook uitgerust met een 
naar beneden verstelbare 
hoofdstraalpijp. 
 

Quant au F-35B, il est 
équipé d’une « soufflante » 
reliée à la turbine basse 
pression du réacteur, de 
type Rolls-Royce 
Liftsystem intégrée 
verticalement dans le 
fuselage, juste derrière le 
cockpit ; elle n’est utilisée 
que pour le décollage et 
l’atterrissage vertical. Il est 
également doté d’une 
tuyère principale orientable 
vers les bas. 
 

MPA BOARD WISHES YOU 
A MERRY CHRISTMAS AND A HAPPY NEW YEAR 
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